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Inledning
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Sverige har antagit mal om en fossiloberoende fordonsflotta

tillar 2030, vilket definieras som en minskning av vaxthusgas-
utslappen med 70 procent jamfort med ar 2010 enligt Miljomals-
beredningens forslag till klimat- och luftvardsstrategi for Sverige.

Detta innebér att en snabb 6vergang till férnybara
drivmedel maste goéras inom transportsektorn — nagot
som kommer att krdva engagemang, innovation och
handlingskraft fran samhallets olika aktérer. Flera
alternativa drivmedel kommer sannolikt att finnas
inom olika delar av den framtida fordonsflottan och
elen kommer att ha en betydande roll. En elektrifierad
fordonsflotta har fordelen att den ar mer energieffektiv
och kraftigt reducerar partikelutslappen och buller fran
trafiken.

Trots att laddning av nuvarande elfordon till
storsta delen sker i hemmet 4r en begriansat utbyggd
laddinfrastruktur ett hinder for saval elbilstrsaljning
som fOr nyttjandet av befintliga elbilar. Publika
snabbladdningsstationer skapar en trygghet for
elbilsférare och mgjliggér anvindning av elbil dven
for langviga resor. En fungerande laddinfrastruktur
med god geografisk tackning dr saledes en viktig
forutsittning for att driva pa omstallningen till en
fossilfri fordonsflotta.

Som ett led 1 att verka for denna omstéllning av
transportsektorn har ldnsstyrelserna och regionerna
i Ostra Mellansverige genomfort projektet Laddinfra
Ost med syfte att stimulera till en 6kad utbyggnad av
laddstationer 1 regionen.
Rapporten Infrastrukturplan for utbyggnad av ladd-
stationer i Ostra Mellansverige r slutprodukten av
projektet, inom vilket det dven har genomforts en rad

olika informations- och kunskapsspridningsinsatser
riktat till nyckelaktorer i berérda lin och kommuner.

Infrastrukturplanen ska bidra till att skapa en
fungerande infrastruktur for snabb- och semisnabb-
laddning i Ostra Mellansverige. Den ska fungera som
stod for beslutsfattare inom offentliga organisationer och
naringsliv vid etablering av infrastruktur for laddning av
elfordon.

Forslaget till rekommenderade placeringar av
infrastruktur for snabbladdning i regionen bygger pa
en analys av faktorer som befintlig laddinfrastruktur,
trafikfloden, resvanemonster, placeringsorter for storre
arbetsgivare i regionen etc. Projektet har aven samlat
information fran nyckelaktorer i ldnet som kommuner,
energibolag, fastighetsagare med flera avseende behov
och forvantad utbyggnadstakt. Placering och prioritering
av laddare har gjorts for att pa enklast satt starka
befintlig laddinfrastruktur och skapa robusta korridorer
{or arbetspendling och genomresor i lanen.

Studien kompletterar de studier som genomforts pa
motsvarande satt for Vastra Gotaland, Halland & Skane
samt Smaland, Blekinge & Oland.

Rapporten har tagits fram pa uppdrag av
Lansstyrelsen 1 Uppsala lan, inom ramen for projekten
Laddinfra Ost. Innehallet i rapporten har forfattats av
Gordon Stromfelt, Engineering Force Sweden AB, och
Emelie Osterqvist, Lansstyrelsen i Sodermanlands lin.
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Kunskapsoversikt

Utvecklingen inom laddinfrastruktur och elbilar gar fort och det kan vara
svart att halla sig uppdaterad om det senaste pa marknaden. Det ar anda
viktigt att ha med sig viss grundlaggande information om laddstandarder,
effekter och olika typer av laddstationer for att senare forsta resonemanget
kring strategiska placeringar av laddinfrastruktur. I detta avsnitt har vi
valt att kortfattat beskriva de viktigaste grunderna inom omradet utifran
marknadslaget 1 borjan av ar 2017.
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BILD 1.
Foto: Mostphotos

Elfordon och rackvidd

En rent eldriven bil slapper inte ut nagra avgaser i
narmiljé och férorenar darfor inte den lokala luftkvalitén
som en fossildriven bil. Vid inbromsning regenereras
storre delen av rorelseenergin tillbaka till batteriet vilket
aven gor att det frigors betydligt farre partiklar fran
elbilens bromsar jamfort med konventionella bilar som
bromsar bort all rorelseenergi. Déckslitage har visat sig
vara oforandrat vilket innebar likvardiga utslapp av
partiklar fran bada biltyperna.

De stérsta hindren for bredare acceptans av rena
elfordon ar den begransade rackvidden och ett relativt
hégt inkopspris. Elbilens hogre inképspris kompenseras
av energieffektiviteten vid korning vilket ger en lag
driftskostnad. Beroende pa vaderlek och hastighet
forbrukar elbilar allt mellan 1,2 — 2,5 kWh el per
mil vilket ger en milkostnad kring 1,50 — 3,00 kr vid
hemmaladdning med hushallsel.

Elbilar hdmtar sin energi fran stora batteripack som
laddas upp da elbilen star parkerad. De forsta moderna
elbilarna som lanserades under aren 2012-2015 hade
batterier pa 16-24kWh. Beroende pa batteriets storlek

hade de flesta rena elbilarna en deklarerad rackvidd
pa 150—210 km vilket innebér en praktiska rackvidd
pa 100150 km. Undantag ar elbilstillverkaren Teslas
modeller som med sina stora batteripack pa 60-100
kWh har en deklarerad rackvidd pa 400—600 km vilket
under verkliga forhallanden ger en faktisk rackvidd pa
200 — 400 km. Motorvigskdrning och anvandning av
klimatanlaggning ar exempel pa foérhallanden som 6kar
energiférbrukningen vilket darigenom minskar den
verkliga riackvidden.

Den snabba teknikutvecklingen gor att batterierna
1 kommande elbilar kommer ta mindre plats och
samtidigt vara billigare dn dagens batterier. Detta leder
till att elbilarna kommer att sjunka i pris samtidigt
som storleken pa batterierna ékar vilket ger langre
elektrisk rackvidd. Forbattrad rackvidd och lagre priser
kommer 1 sin tur att 6ka intresset for elfordon och stérre
forsaljningsvolymer leder till ytterligare prissankningar
pa elbilar under kommande ar.

Forteckning 6ver samtliga tillgangliga elbilar 1 Sverige
finns 1 Bilaga 1.

Laddstandarder och laddeffekter

Merparten av alla personbilar i Sverige star parkerade
1 snitt upp emot 23 timmar per dygn. Undersékningar
visar ocksa att huvuddelen av all elbilsladdning, 80—90
procent, vanligtvis sker vid icke-publika laddstationer
och 1 méanga fall sker laddningen pa privata parkerings-
platser.

Laddstationer som installeras pa en privat parkerings-
plats endast avsedd for laddning for boende i ett
nirliggande hus eller anstdllda pa ett specifikt foretag,
erbjuder sa kallad icke publik laddning eller hemma-
laddning. En enskild laddplats kan dven vara uppford
for laddning av ett foretags eller en organisations egna
elfordon.

En laddstation kan ocksa placeras sa att den
ar tillganglig for alla elfordon, en sa kallad publik
laddstation, avsedd for snabbladdning och destinations-
laddning. Aven om publik laddning endast utgor
en mindre andel av laddningen &r detta ett viktigt
komplement for att 6ka laddméjligheterna och
tryggheten for att astadkomma en 6kad andel elfordon.
Publika laddplatser bor anpassas for att leverera
tillracklig laddningseflekt under den tid ett kortare eller
langre stopp gors i samband med besoket vid platsen.
Storre batteripack 1 de nyare elbilarna ékar ocksa kraven
pa hogre laddningseflekt, for att inte tiden for laddning
ska bli langre. Detta staller hogre kvar pa publika
laddstationer och elnitet de ar anslutna till.



Hemmaladdning (icke-publik laddning)

I europeisk och svenska standard (Svensk Standard
SS-EN 61851) finns det olika sakerhetsnivaer definierade
for laddning av elfordon, de olika nivaerna kallas modes.
Mode 1 ar den lagsta siakerhets niva som anvands vid
laddning av elfordon och bestar av ett vanligt vagguttag
utrustat med en jordfelsbrytare. Denna typ av koppling
saknar extra sakerhetsfunktioner da det inte finns nagon
kommunikation mellan uttaget och bilens laddare. Mode
1 laddning f6rekommer inte lingre vid elbilsladdning.
Mode 2 laddning gérs i vanligt Schuko-uttag:
Moderna bilar dr konstruerade att kommunicera
med laddstationen de ar anslutna till men vid Mode

2 laddning sker denna kommunikation endast mellan
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bil och en box pa laddsladden. Vid Mode 2 laddning
rekommenderas att laddsladden som anviands ar
utrustad med temperatursensor i Schuko-kontakten,
detta for att sla av laddningen ifall onormal varme-
utveckling uppstar, vilket kan riskera en brand. Mode
2 laddning ar begransad till max 3,7 kW da den
ansluts till 230V 16 A. For att minska laddningstiden
rekommenderas installation av en Mode 3 laddbox
vilket kan 6verféra en betydligt stérre strom. Beroende
pa fastighetens elinstallation kan effekten héjas till

22 kW med Mode 3 laddning. Detta forutsatter att det
gar att ansluta laddboxen till 400V /32A.

Destinationsladdning (publik laddning)

Enligt EU-beslut ska standarden {or publik laddning

av elfordon fran och med 2017 uppfylla sakerhetsniva
Mode 3. Mode 3 ¢kar sidkerheten da det kravs att bade
laddstation och fordon ska kommunicera med varandra
{or att bekrafta att alla komponenter ar funktionsdugliga
och att laddningskontakten ar korrekt ansluten. Forst
nar detta ar bekraftat slas strommen pa och laddningen
paborjas.

I och med att Mode 3 kraver kommunikation mellan
laddstation och fordon sa dr standarden forberedd att
klara av framtida krav pa V2G (vehicle-to-grid, ISO/
IEC 15118). Detta innebir att laddningen (bade
tidsmaissigt och laddeffekt) kan styras utifran om elnts-
agare skulle behova detta. Detta ger ocksa majlighet att
i framtiden kunna anvanda batterierna i elfordon som
energilager for att stotta elnatet vid behov och pa sa sitt
oka tillforlitlighet och elkvaliteten pa elnitet.

Destinationsladdning ar den form av laddning som
gors pa platser som elbilsféraren beséker for att utratta

MAX ATERLADDAD RACKVIDD PER TIMME BEROENDE PA NATANSLUTNING OCH KONTAKTTYP.

vissa drenden. Laddtiden vid destinationsladdning beror
pa den tillgdngliga effekten pa laddplatsen samt hur
mycket av denna efekt som elbilens inbyggda laddare
kan utnytgja. Den tillgingliga effekten vid laddplatsen
kan med fordel dimensioneras efter den forvantade tid
som en besokare parkerar vid exempelvis kopcentrum
eller under biobesék och traning.

Destinationsladdning sker oftast pa publika platser 1
anslutning till stormarknader, centrala parkeringar och
besoksattraktioner. Enligt EU direktivet skall publika
laddplatser uppfylla Mode 3 samt ska ha minst ett Typ
2 uttag for vixelstromsladdning. Laddstolpar och viagg-
monterade laddstationer kan vara olika utformade och
leverera laddeffekter mellan 3,7 kW (230V/16A) tll
22 kW (400V/32A). Vid vixelstromsladdning begransas
laddeffekten av elfordonets interna laddare vilket gor att
vissa bilar inte kan tillgodogora sig all tillganglig effekt
vid laddplatser med de kraftigare elanslutningarna.

TABELL 1.
Max aterladdad
rackvidd per
timme beroende
pa natanslutning

Natanslutning Nateffekt Uttag i laddare Kontakt i bil Laddeffekt Km/tim och kontakttyp.
230V/10A 23 kW Schuko Typl & Typ2 23kwW 13 km

230V/16A 37 kwW Typ2 Typl & Typ2 37kw 20 km

230V/32A 7,4 kW Typ2 Typl & Typ2 7.4 kW 40 km

400V/16A 11 kW Typ2 Typl 3,7 kW 20 km

400V/16A 11 kW Typ2 Typ2 11 kW 60 km

400V/32A 22 kW Typ2 Typl 7.4 kW 40 km

400V/32A 22 kW Typ2 Typ2 22 kW 120 km
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BILD 2.
Laddké vid
Teslas Super-
argerstation i
Uddevalla.
Foto: Gordon
Stromfelt

Snabbladdning (publik laddning)

Enligt EUs direktiv 6r laddinfrastruktur sa dr laddning
med en effekt storre an 22 kW klassificerad som snabb-
laddning. Snabbladdare ar framst tankta att fungera
som rackviddsforlangare {or rena elbilar vid tillfallen
da det inte finns tid {6r normalladdning, till exempel
vid langre resor eller frekvent anvandande inom

tatort. Laddplatsen dr endast avsedd for ett kort stopp
{6r snabbladdning och ar ej till {6r langre parkering
eftersom platsen da blir blockerad och hindrar andra
elbilar fran att snabbladda. En bittre definition for
snabbladdning ar att det ska ta max 30 minuter att
aterladda batteriet till 80% laddningsniva. Ior de allra
flesta av dagens elbilar med batterier som varierar
mellan 2440 kWh krévs en laddeffekt pa 50 kW for
att kunna éterladda dessa inom 30 minuter. Vintertid da
batteriet ar nedkylt kan laddtiden dock bli langre dan 30
minuter men det beror da pa att batteriet inte klarar av
att ta emot lika stor uppladdningseffekt som normalt.

For att 6verfora en laddeffekt pa 50 kW kravs en
extern likstromsladdare (DC) som éverfor energi direkt
till elbilens batteri, och darmed kringgas eventuella
begrasningar som bilens interna laddare har.

Idag ar det endast Teslas elbilar som har batterier
pa 60—-100 kWh och dessa laddas vid Teslas egna
Supercharger stationer som levererar en laddeffekt pa
120 kW. Tack vare den storre laddeffekten kan Teslas
elbilar aterladda sina batterier till 80 % pa 30—40
minuter. Manga biltillverkare har aviserat att de kommer

lansera flera nya elbilar redan kring 2018—2020 med
lika stora batterier som Tesla har idag.
Teknikutvecklingen av bade elbilar och snabbladdare
gar valdigt snabbt och det ar tydligt att de snabbladdare
som uppfors idag inte kommer riacka langt da det redan
om 2-3 ar finns elbilar som kraver upp till sju ganger sa
hog laddeftekt for att snabbladda. Att ladda en bil med
100 kWh batteri till 80 % med bara 50 kW laddeftekt
tar 90 — 100 minuter. Langa laddtider innebar 1 sin
tur att det kommer uppsta koer vid snabbladdare nar
elbilarna blir fler pa vigarna. Trots att Teslas Super-
charger-stationer har en laddeffekt pa 120 kW och
mojlighet att ladda upp till atta elbilar samtidigt ar det
inte ovanligt att det blir laddké vilket gor att laddstopp
vid ldngre resor riskerar att ta langre tid dn planerat.
Helt klart 4r att snabbladdning med 50 kW inte
kommer vara tillricklig for framtida elbilar med st6rre
batteripack om laddtiden ska begransas till 30 minuter,
vilket ar en forutsattning for snabbladdning.
EU-direktivet foreskriver uppforande av CCS
(Combined Charging System) laddare for snabbladdning
av elfordon. CCS-standarden stodjer idag en Gverford
effekt upp till 100 kW, men i framtiden ar det tankt
att denna ska kunna leverera en laddeffekt pa upp till
350 kW. Med denna laddeffekt kommer ett 100 kWh
batteri att kunna snabbladdas till 80 % pa ca 15 minuter
samtidigt som korstrackan per snabbladdningstillfalle
blir lingre.



Kontakter och standarder for laddning

I Europa fram till och med 2017 fanns det ingen
beslutad standard for kontaktdon for laddning av elbilar.
Detta har lett till att tva olika typer av kontaktdon for
vaxelstromsladdning tillimpats, samt ytterligare tva
olika typer av laddhandskar {or likstromsladdning, For
laddning med véxelstrém bestar granssnitt mot bil
antingen av en Typ-1 eller Typ-2 kontakt, och i motsatt
ande av sladden som kopplas till elnitet ar det vanligtvis
en Schuko-kontakt (vanligt vigguttag) alternativt Typ-2
kontakt fo6r inkoppling i laddstolpe med Typ-2 uttag.
EU direktivet (KOM 2013:8) har uttryckt att Typ-2
kontakten skall vara standard vid publik normalladdning
fran och med 2017.

Den alternativa laddhandsken, CHAdeMO, kan
endast anvindas {or likstromsladdning och bilar

med denna 16sning behéver darfor tva olika kontakter,
en for normalladdning och en snabbladdning

I Figur 2 visas bilder 6ver CHAdeMO kopplingar.
CHAdeMO har foresprakats av japanska och franska
biltillverkare och aterfinns darfor framforallt pa bilar
som Nissan, Mitsubishi, Citroén och Peugeot. Aven om
denna koppling inte ingar i EU standarden sa ar det

Av dagens elbilar &r CHAdeMO vanligast fore-
kommande med 33 % av det befintliga bestandet pa
10.154 rena elbilar (litta transportfordon inrdknat) i
slutet pa mars 2017. CCS standarden var vid samma
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F6r snabbladdning med likstrom anvands idag antingen
CCS eller CHAdeMO laddhandskar, dar EU direktivet
anger att varje snabbladdare fran 2017 maste ha minst
ett CCS-uttag. De flesta snabbladdningsstationer idag
har stod for bada typerna av laddhandskar. Fordelen
med CCS ar att den delar kommunikationsdelen fran
en Typ-2 kontakten, vilket gor att elbilens CCS-intag
kan anvands for bade normalladdning med en Typ-2
handske samt fér snabbladdning med CCS-handske.
Figur 1 nedan visar hur Typ-1, Typ-2 och CCS

kontakterna ser ut.

FIGUR 1.
Bilder pa Typ-1,
Typ-2 och CCS
kontakter.

fortfarande manga befintliga elbilar som anvéinder sig

av denna standard. Det bor dock poangteras att EU

standarden inte forbjuder denna typ av kontakt, utan

standarden anger bara att det maste finnas minst en

CCS-kontakt vid en laddstation. Men i och med att fler

och fler biltillverkare anpassar sig till CCS-standarden

sa kommer férmodligen behovet av laddare med

CHAdeMO att minska i framtiden.
FIGUR 2.
CHAdeMO
kontakt och
laddhandske.

tidpunkt kompatibel med knappt 19% av elbilarna
medan Teslas Superchargers kan ladda lite drygt
27 % av elbilarna i Sverige. 20 % av de rena elbilarna

pa Svenska vdgar kan inte snabbladda alls.
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Betalmodeller vid publika laddplatser

Idag finns det i huvudsak tva olika betalmodeller som
anvands for publika laddstationer. Den enklaste metoden
ar att ta betalt for tiden en elbil star pa laddstationen,

pa liknande sitt som man betalar for parkering pa

en betalparkering. Betalning kan goras antingen vid

en vanlig parkeringsautomat for betalkort eller via en
mobilapplikation samt SMS. Viktigt att tanka pa vid
anvandande av parkeringsautomat ar att det ska ga

att betala med vanliga VISA-kort eller Mastercard da
elbilister séllan har bensinkort.

Genom att ta betalt for den tid som elbilen ar
ansluten till snabbladdaren minskar risken att fordonet
star kvar och uppehaller laddplatsen i onddan, vilket
medfor att laddarens tillganglighet forbattras. Vatten-
falls betall6sning kallas “InCharge” och Fortums heter
?Charge&Drive”, bada tillampar debitering per minut
pa sina snabbladdare.

En annan betallésning ar att debitera for den mangd
energi som Overfords till fordonet vid laddning, pa
motsvarande sitt som anvinds vid tankning pa bensin-
stationer. Detta kraver att det gar att mita den 6verforda
energin vilket de flesta snabbladdare klarar. Betalning

for laddning kan da géras via mobilapplikation, SM'S

eller med RFID-kort. Snabbladdare kan dven forses
med betalkortterminal for betalning med betal- eller
kreditkort.

Clever erbjuder snabbladdning och tar betalt f6r den
overforda energin och betalning sker via RFID-kort eller
mobilapplikation. Férdelen att betala for den 6verférda
energin ar att man verkligen betalar for det antal kWh
man har laddat, precis som man betalar for den mangd
bensin man tankar i en fossildriven bil.

Samtliga storre laddoperatorer som erbjuder
snabbladdning kraver medlemskap for betalning med
laddkort som antingen ar férladdat som ett kontantkort
och tillater 6verforing av en viss mangd energi eller sa
registrerar man kortet och blir fakturerad fér den mangd
energi man har laddat.

For tillfillet kravs medlemskap hos den laddoperatér
man vill snabbladda hos men det pagar diskussioner
om roamingtjanster som i framtiden kommer géra det
mojligt att ladda pa andra operatérers laddplatser an
endast den man ar kund hos. Pa samma sitt som man
kan ringa med sitt svenska mobilabonnemang aven

utomlands.

BILD 3.
Snabbladdare
Ingelsta,
Norrkoping

med tydlig
skyltning och
pakorningsskydd.
Foto:
Uppladdning.nu




Nulagesbild
Ostra Mellansverige

| detta avsnitt ger vi en nuldgesbeskrivning avseende befintlig
laddinfrastruktur i Ostra Mellansverige regionen vid arsskiftet
2016/2017. For varje lan 1 regionen beskrivs befintlig
laddinfrastruktur 1 form av snabbladdningsstationer och
destinationsladdare. Observera att enbart godkdanda laddstationer
enligt EU-standard har tagits med. I avsnittet beskrivs aven
faktorer som trafikfloden, resvanemonster och stora arbetsgivare
eftersom dessa faktorer har legat till grund for analysen av
lampliga placeringar av snabbladdningsstationer.
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Befintlig laddinfrastruktur

Vid utgangen av 2016 fanns det sammanlagt 30 stycken
snabbladdare i de fem ldnen som tillsammans utgor
Ostra Mellansverige. Snabbladdarna ér framst pla-
cerade utefter de storre Europavigarna E4 och E18.
E20 mellan Orebro och Sodertilje har snabbladdare
placerade pa strategiskt avstand sa dven denna striacka
ar farbar med elfordon. E22 har snabbladdare fran
Norrképing och sdderut. Snabbladdare finns dven utpla-
cerade pa enstaka orter i regionen; Katrineholm har tva
snabbladdare samt Flen, Fagersta och Sala har vardera
en snabbladdare per kommun.

Pa kartan nedan ar samtliga snabbladdare markerade
med riackviddscirklar med en radie pa 50 km fran varje
laddstation. I de fall snabbladdare ar placerade inom
rackvidd fran varandra ér cirklarna brutna for att visa
pa majligheten att kéra langre strackor med elbil.

Samtliga befintliga elbilar klarar i regel en korstracka
pa minst 80 km 1 motorvégsfart, men for att erhalla ett
robust och vilfungerande nét av snabbladdare rekom-
menderas ett maximalt avstand pa 50 km mellan dessa.

Ett laddstopp tar vanligtvis 30 minuter vid snabb-
laddning. Vintertid kan man behéva ladda upp till
40—50 minuter eftersom elbilars rackvidd minskar
1 kallt klimat och batteriets formaga att ta emot
laddning forsdamras i minusgrader. Rackviddscirklarna
visualiserar var det saknas snabbladdare for att det
ska vara mgjligt att fairdas obehindrat med elbil inom
Ostra Mellansverige och vidare till angransande lin.
Exempelvis saknas méjlighet till snabbladdning utefter
E20 séder om Orebro. Avstandet pa E4 mellan Uppsala
och Tierp dr pa marginalen for att samtliga elfordon ska
klara denna resa vintertid och sa dven strackan pa E18
mellan Enkoping och Stockholm.

Genom att studera rackviddscirklarna syns det tydligt
att det saknas laddmgjligheter i sédra Ostergétland
och i det stora omradet mellan Orebro, Katrineholm
och Linkdping, Aven norra Orebro lin och mellersta
Vistmanlands lan har luckor 1 laddinfrastrukturen sa vil
som stora delar av Uppsala lan.
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Laddinfrastruktur Uppsala lan

Uppsala lan har fem snabbladdare varav tre ligger i nira
anslutning till E4 och tva ar placerade i centrala delarna
av Uppsala. Fyra av snabbladdarna ar kompatibla med
den Europeiska laddstandarden CCS. Snabbladdarna
ar placerade vid tva olika MAX-restauranger och en
Mc Donald’s-restaurang samt en snabbladdare pa en
Preem-mack. Ytterligare en snabbladdare finns pa
Hedin Bil men denna har ej stod for CCS-laddning.

Enkoping har tva snabbladdare varav en ar placerad
vid Dinners utefter E18 och den andra finns centralt
placerad i stadskdrnan.

Tierp har en snabbladdare uppford pa Gulf-macken
vid E4 vilket 6ppnar upp for elbilsresor mellan Uppsala
och Gavle.

Uppsala erbjuder destinationsladdning pa 14 platser:

» St Pér parkeringshus har fyra laddplatser med
Typ2-uttag 22kW.

P-huset Svava har tva Typ2-uttag med 22kW samt
fyra st Schuko uttag.

P-huset vid Akademiska sjukhuset har tio laddplatser
utrustade med Typ2-uttag, samtliga med 22kW
laddefTekt.

Parkeringsgaraget vid Uppsala Science Park har fyra

v

v

v

laddplatser med Typ2-uttag 7,4 kW och ytterligare
fyra laddplatser med Schuko uttag

v

Centralgaraget vid resecentrum har tio laddplatser
med Typ2-uttag 22kW samt tva platser med Schuko
uttag.

En laddstolpe med tva st Typ2-uttag och 3,7kW ar

v

placerad pa Sankt Olofsgatan.

v

Tva laddplatser finns vid kommunhuset som levererar
solel och laddar med Typ2-uttag 22kW.

» ICA Maxi Gnista har sju publika laddplatser som alla
har Typ2-uttag och 22kW laddeffekt.

» IKEA har tvé laddplatser utrustade med Typ2-uttag
22kW och ytterligare tva Schuko uttag

» McDonalds Granby har tva laddplatser med
Typ2-uttag 3,7kW.

» Pizza Hut i Granby har fyra laddplatser med

Typ2-uttag och 3,7 kW.

Citygross 1 Granby har fyra laddplatser med

Typ2-uttag och 3,7 kW.

» Grinby centrum har fyra laddplatser med Typ2-uttag

v

och 3,7 kW pa Vistra parkeringen och ytterligare
fyra laddplatser med Typ2-uttag och 3,7 kW pa Ostra
parkeringen.

Det finns tre laddplatser for destinationsladdning i

Enkoping:

» Kommunhuset har Typ2-uttag med 11kW.

» Ena Energis kontor har en laddplats med Typ2-utag
3,7kW.

» Enképings resecentrum har totalt fyra laddplatser
med Typ2-uttag 3,7kW.

Destinationsladdare finns dven pa ytterligare

fyra platser i lanet:

» Gulf 1 Tierp har vid sidan av sin snabbladdare
fyra laddplatser med Typ2, effekt okédnd.

v

Pendelparkeringen vid Morgongava station ster om
Heby har tva Typ2-uttag med 3,7 kW.
Upplands Energi 1 Bjérklinge har tva Typ2-uttag

v

3,7 kW och ytterligare fyra Schuko uttag.
Pekeo Ekologiskt Te 1 Ijardhundra har en laddplats
med Typl 3,7 kW samt Schuko.

v
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Laddinfrastruktur Vastmanlands lan

Vistmanland har atta snabbladdare pa fyra olika orter,
samtliga med st6d for bade CCS och CHAdeMO. Sex
av dessa dr beldgna utefter E18 varav fem i Vasteras.
Statoil Klockaretorpet har en snabbladdare fran Clever
och McDonald’s i Hilla har en snabbladdare som drivs
av Fortum. Malarenergi har uppfort snabbladdare i
Erikslund, Rocklunda och Kopparlunden som dessutom
ar kompletterade med separata laddstolpar med Typ2-
uttag. Malarenergis snabbladdare saknar darfor stod for
Typ2 vaxelstromsladdning vilket avsevirt minskar risken
for att snabbladdarna blockeras av langsamladdande
elfordon.

Dinners i Arboga har sedan lange fyra Tesla Super-
chargers som kan ge snabbladdning for upp till atta av
Teslas elbilar samtidigt. P4 samma plats har dven Clever
uppfort en snabbladdare.

Hembygdsgarden i Fagersta har en snabbladdare
uppford av Visterbergslagens Energi. Denna laddare
gor det majligt for elbilister att fardas pa vag 66 till
Visteras samt utefter vag 68.

Sala-Heby Energi har uppfort en snabbladdare i
centrala Sala och denna fungerar bra for elbilister som
fardas utefter vigarna 56, 70 och 72.

| Vasteras ar destinationsladdning méjligt pa sju platser:

v

Pa Sjohagsvigen har Milarenergi Elnat uppfort en
laddstolpe med tva Typ2-uttag 22kW.

Aspholmens fastigheter pa Stansargriand har tva
laddplatser med Typ2-uttag 22kW.

Pa Pressverksgatan finns tva laddplatser utrustade med
Typ2-uttag 22kW, dgare okand.

Vallby Friluftsmuseum har fyra laddplatser med
Typ2-uttag, laddeffekt endast 2,3 kW.
Malarenergis snabbladdstation vid Rocklunda har
atta platser med Typ2-uttag 22 kW.

Malarenergis snabbladdstation vid Erikslund har

v

v

v

v

v

fyra platser med Typ2-uttag 22 kW.
» Malarenergis snabbladdstation vid Kopparlunden har
fyra platser med Typ2-uttag 22 kW.

Sala har tva laddplatser fér destinationsladdning:

» Radhuset i Sala har tva laddplatser med Typ2-uttag
22kW resp. 7,4kW samt tva Schuko uttag

» Sala-Heby Energi har tva laddplatser pa parkeringen
vid Sala station med Typ2-uttag, 11 kW.

| Koping har Mélarenergi uppfort en laddplats pa
Mastaregatan utrustad med ett Typ2-uttag 11kW.
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Laddinfrastruktur Sodermanlands lan

Sédermanlands ldn har totalt nio snabbladdare
—samtliga erbjuder DC-laddning med bade CCS
och CHAdeMO. Utefter E4 finns snabbladdare
placerade pa OKQ8 i Sillekrog och pa Preem-macken i
Nyképing har Fortum uppfort en snabbladdare. Clever
har snabbladdare pa Statoil-mackarna i Stavsjo och
Nyképing.

Clever har dven tva snabbladdare utefter E20 som ar
placerade pa Statoil 1 Strangnis och Statoil 1 Eskilstuna.

Katrineholm har snabbladdare placerade vid Solels-
parken och vid Burger King och dessa tva laddare gor
det mojligt att resa med elbil utefter vagarna 52, 56
och 57. Aven Flen har en snabbladdare placerad vid
kommunhuset som enkelt nas av elbilister som reser pa
vag 55 och viag 57. Snabbladdarna 1 Katrinecholm och
Flen gor det mojligt att resa med elbil 1 nord/sydlig
riktning fran exempelvis Norrkoping eller Nykoping till
Eskilstuna eller Strangnis.

Destinationsladdning finns pa fem orter 1
Sodermanland:

Eskilstuna har laddméjligheter pa fyra adresser:

v

Parkeringshuset vid Malarsjukhuset har 4 laddplatser
med Typ2-uttag 22 kW.

Parkeringen vid Fortet pa Bruksgatan har fyra

laddplatser med Typ2-uttag 22 kW.

Valoren pa Alva Myrdals gata har tva laddplatser

utrustade med Typ2-uttag 3,7 kW.

Gard 233 pa Smedjegatan har en laddplats med

Typ2-uttag 22 kW for Klara Fastigheters egna

och hyresgisters elbilar. Laddplatsen ér att se som

v

v

v

semipublik da den dven ar tillganglig for allmanheten
utanfor kontorstid vilket 6kar laddplatsens
nyttjandegrad.

Katrineholm har fyra olika platser for laddning:

v

Fredsgatan 25 1 centrala Katrinecholm har 6 st
laddplatser med Typ2-uttag pa 22 kW.

v

Typ2-uttag pa 22 kW.
Parkeringen vid Kullbergska sjukhuset har fyra
laddplatser med Typ2-uttag 22 kW.

v

v

separata platser for destinationsladdning, en utrustad
med fast kabel och Typ2-handske 11kW, den andra

med fast kabel och Typl-hanske 3,7kW. Laddstationen

ar aven utrustad med vaderskydd vilket underléttar
laddning vid regn och haller platsen fri fran sn6
vintertid.

Regionsjukhuset Karsudden har 4 st laddpunkter med

Snabbladdaren vid Solelparken i Katrineholm har tva

Nykoping har destinationsladdning pa tva platser:

» Nykopings lasarett har 4 st laddplatser med
Typ2-uttag pa 22 kW.

» Parkeringen vid Stora hotellet i Nykoping har
3 laddplatser med Typ2-uttag 22 kW

Vagnharad har destinationsladdning pa tva platser:

» Torget har tva Typ2-uttag med 11 kW respektive
3,7 kW.

» Stationsparkeringen har tva st Typ2-uttag med
22 kW laddeffekt vardera.

Ytterligare destinationsladdare &r utplacerade pa

tre platser i lanet:

» Gnesta Strand har en laddstolpe med ett Typ2-uttag
11 kW och en Typl-laddshanske 3,7 kW.

» Trosa Stadshotell & Spa har tva laddplatser med
Typ2-uttag 22 kW for sina besckare.

» Lasitters Gard har fem laddplatser for sina gaster
fordelat pa en laddstolpe med tva st Typ2-uttag
7,4 kW och tre viggmonterade laddare med fasta
kablar och Typ2-hanskar med 11 kW laddeftekt.
Vid tva av dessa kan endast Teslas elbilar ladda.

Ytterligare en laddstation finns pa Prismaparkeringen
centralt 1 Oxel6sund vilken har 2 laddplatser med

22 kW och Typ2-uttag. Denna laddplats 4r dock inte
inrapporterad till nagon databas och den ér alltsa inte
sokbar och ger darfor begriansad nytta for elbilister 1
behov av laddning.
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Laddinfrastruktur Orebro lan

Tva av snabbladdarna i Orebro lin ér placerade i
Orebro dir de framst avses erbjuda snabbladdning for
elbilresenirer utefter E20 och E18 men dven de mindre

viigarna 50, 51 och 52 passerar eller ansluter till Orebro.

Snabbladdarna i Orebro 4r uppforda pa McDonalds av
Fortum och pa Statoil av Clever. Ytterligare tva snabb-

laddare finns utefter E18 1 Karlskoga och dven har ar de

placerade pa McDonalds av Fortum och pa Statoil av
Clever.

Destinationsladdning ar méjligt pa tre adresser i Orebro:

» ICA Maxi Tybble har sex stycken laddplatser med
Typ2-uttag och 7,4kW laddeffekt.

» Bilexpo har fyra laddplatser med Typ2-uttag varav
tva med 22kW och tva med 3,7kW eflekt.

» Veho Bil har en laddplats med Typ2-uttag 22kW.

Lindesberg har tre olika laddplatser for elfordon:

» Kommunhuset har tva laddplatser med Typ2-uttag
22 kW samt ytterligare tva Schuko uttag.

» Lindebostader har tva laddplatser med Typ2-uttag
22 kW pa besoksparkeringen utanfor LIBO.

» Restaurang Enelly’s i Lindesberg har tva laddplatser
med Typ2-uttag 22 kW.

Yiterligare destinationsladdare ar utplacerade
i lanet pa foljande platser:

4

>

14

v

v

Nora torg har tva laddplatser med Typ2-uttag och

22 kW laddeffekt.

Parkeringen vid Konsum i Hallsberg har en laddstolpe
med tva Typ2-uttag 3,7 kW.

Fjugesta 1 Lekebergs kommun har en laddstation

som erbjuder CHAdeMO- och CCS-laddning.
Laddeffekten dr endast 20 kW sa trots att dessa
laddstandarder ar avsedda for snabbladdning sa ar
denna laddare att kategorisera som destinations-
laddare da det tar upp emot 1 timme att ladda ett
elbilsbatteri till 80% vid denna typ av
DC-laddstation. Laddstationen ar framforallt avsedd
for kommunens elbilar men 6ppen for alla att anvanda
sa laddplatsen ér att se som semipublik.

Askersunds gdsthamn har en laddplats med Typ2-
uttag, dock ar denna ur funktion sedan mycket lange
och utgor dérfor inte en publik laddplats. Denna
laddplats har tyvarr negativ effekt for de elbilister
som tar sig dit for att ladda da de riskerar att bli
strandsatta utan laddning trots att laddaren ar sékbar
pa laddkartor som uppladdningnu och egotrip.se.
Gyttorp har en laddplats pa adressen Skrikarhyttan
311 med Typ2-uttag 22 kW och ytterligare trefas-
uttag med bade 32A och 16A samt ett Schuko-uttag
Denna laddplats ar uppford pa garageuppfarten invid
en privatgard vilket gor att det ar osdkert om den
kommer anvindas for publik laddning,
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Laddinfrastruktur Ostergétlands lan

Det finns nio snabbladdare i Ostergdtlands ldn varav sex
ar placerade i ndarheten av E4 som passerar genom lanet
fran nordost till sydviast. En snabbladdare ar uppford

av Vattenfall och placerad hos MAX-restaurang vid
Torvingerondellen i Linképing. Ytterligare snabbladdare
utefter E4 ar placerade vid McDonald’s Klinga, Statoil
1 Norsholm, Statoil vid Tornby i Link6ping samt Burger
King i Mjolby, samtliga uppférda av Clever. Norrképing
har under varen fatt tva snabbladdare; en uppford av
Clever i Ostra Eneby vid Cirkle K Ingelsta dir vig

51 och vig 55 ansluter till E4 samt en snabbladdare
uppford av Vattenfall i Hageby inte langt fran
Norrképings flygplats.

Clever har dven en snabbladdare placerad vid
Ringarums Viardshus som méjliggor elbilsresor utefter
E22 fran Norrk6ping ner mot Oskarshamn. I Linkoping
finns ytterligare en snabbladdare pa McDonald’s i Valla
som uppforts av Fortum.

Destinationsladdare finns utspridda 6ver hela lanet

med stor koncentration i nagra titorter.

Linkoping har foljande laddplatser:

» Citygross i Lambohov har fyra laddplatser med
Typ2-uttag, 3,7 kW effekt.

Universitetssjukhuset har tio laddplatser, varav atta

v

med Typ2-uttag samt en med Typ2-hanske och en
med Typl-handske, samtliga med 3,7kW laddeftekt.
Tage Rejmes Bil i Tannefors har en laddplats med
Typ2-utag och 22kW.

VallaCom i1 Kallerstad har tva laddplatser med
Typ2-uttag och 22 kW laddeffekt.

Gulf vid Engstroms Bil 1 Tornby har en laddplats
med Typ2-uttag och 7,4 kW laddeffekt samt dven en
20kW CCS-laddare.

IKEA 1 Tornby ha atta laddplatser med Typ2-uttag
och 7,4kW laddefTekt.

Parkeringen vid Coop Forum i Tornby har fyra
laddplatser med typ2-uttag och 3,7 kW eftekt.
P-huset Druvan 1 centrum har tolv laddplatser med
Typ2-uttag, samtliga med 22 kW effekt.
Parkeringen Gesillen vid Resecentrum har sex
laddplatser med Typ2-uttag och 22 kW eftekt.

HSB Gasellen 1 Skdggetorp har tva laddplatser
utrustade med Typ2-uttag med 11 kW effekt.

v

v

v

v

v

v

v

v

Norrképing har destinationsladdplatser pa tre olika platser:

» Mirum Galleria 1 Hagen har tva laddplatser med
Typ2-uttag och 3,7 kW laddeftekt.

» P-hus Lyckan i centrum har fyra laddplatser med
Typ2-uttag och 22 kW laddeffekt.

» Iorvaltnings AB Magentus pa Hospitalsgatan 8
har en laddplats med Typ2-handske och en med
Typl-handske, bada med 3,7 kW laddeffekt.

Soderkoping har laddplatser pa fem olika adresser i
kommunen:

4

v

v

v

v

Kommunhuset har tva laddplatser med Typ2-uttag
och 7,4kW laddeflekt.

Sporthallen Vikingen har tva laddplatser med
Typ2-uttag och 7,4kW effekt.

Vid busstationen finns tva laddplatser med Typ2-uttag
och 7,4kW tillganglig effekt.

Stinsen har tva laddplatser med Typ2-uttag och
7,4kW laddeffekt.

Vid Kanalhamnen finns tva laddplatser med
Typ2-uttag och 7,4kW laddeftekt.

Motala har laddplatser pa tva adresser:

>

4

McDonalds har tva laddplatser med Typ2-uttag,
en med 22kW och den andra med 3,7kW.

Vid IVT Center finns en laddplats med fast kabel
och Typ2-hanske som ger 9kW laddeffekt.

Vadstena har laddare pa tre platser:

»

»

»

Slottet har tva laddplatser med Typ2-uttag och
22 kW laddeffekt.

Parkeringen vid Coop har tva laddplatser med
Typ2-uttag och 22 kW laddeftekt.
Besoksparkeringen vid Kommunhuset har tva
laddplatser med Typ2-uttag och 22 kW eftekt.

Ovriga laddplatser r utspridda pa foljande orter:

>

v

v

v

v

v

v

v

v

v

v

Kommunhuset i Atvidaberg har tva P-platser for
elbilsladdning med Typ2-uttag och 22 kW.
Kolmardens Djurpark har fyra laddplatser vid
hotellentrén och ytterligare fyra laddplatser vid
Centrallagret, samtliga med Typ2-uttag och 22 kW
laddeffekt.

Kommunhuset i Odeshég har tva laddplatser med
Typ2-uttag och 22 kW samt tva med Typl-handske
och 7,4 kW.

Skinninge har fyra laddplatser vid Ostenssons Livs
med Typ2-uttag och 22 kW laddeffekt.

Centrala Boxholm har tva laddplatser med Typ2-uttag
och 11 kW laddeffekt.

Kisa har tva laddplatser vid Vraken med Typ2-uttag
och 22 kW laddeffekt.

Valdemarsvik har tva laddplatser i centrum med
Typ2-uttag och 22 kW laddeffekt.

Borensberg har fyra laddplatser vid Ostenssons med
Typ2-uttag och 22 kW laddeffekt.

Ljungsbro har en laddplats med Typ1-handske och
3,7 kW vid foretaget PPAM Solkraft.

Vreta Kluster foretagspark har fyra laddplatser med
Typ2-uttag och 22 kW effekt.

Osterbymo har tva laddplatser med Typ2-uttag och
22 kW effekt men ar inte inrapporterade till nagon
nationell databas och syns darfor inte pa nagra kartor.
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FIGUR 9.
Befintliga

och beviljade
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i Ostra
Mellansverige.
Kalla:
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Utbyggnadsplaner i Ostra Mellansverige

De storre laddaktorerna i Sverige ar Fortum, Clever,
Vattenfall och E.ON. Dessa uppfor i forsta hand
snabbladdare utefter de storsta och mest trafikerade
vagarna i Sverige. De stora laddoperatdrerna satter
aven upp destinationsladdare i samarbete med lokala
naringsidkare som evenemangsparker, hotell eller
restauranger som pa detta sitt kan erbjuda laddning till
sina besokare. Tekniska Verken planerar att ha uppfort
ca 160 Typ-2 destinationsladdare pa olika platser i
Ostergotland till och med 2018.

Via beviljade ansokningar till Klimatklivet som ger
bidrag for uppférande av laddplatser kan man fa en
enkel bild av kommande placeringar av snabbladdare
i regionen. I mars 2017 hade totalt 20 snabbladdare
beviljats stod inom Ostra Mellansverige. Sju snabb-
laddare planeras utefter E20 vilket starker upp den
befintliga snabbladdningskorridoren mellan Orebro och
Stockholm. En snabbladdare ska uppforas i Laxa sydvast
om Orebro och denna blir da den andra snabbladdaren

utefter E20 pa strickan mellan Orebro och Géteborg,
Sedan tidigare finns det en snabbladdare i Jung men
dd avstandet mellan Orebro och Géteborg dr ca 28 mil
ar denna resa dnnu inte mojlig att géra med en vanlig
elbil. E18 kommer forstarkas med sex snabbladdare pa
strackan mellan Arboga och Norrtélje.

Sex snabbladdare ska uppforas utefter andra storre
végar och i centralorter i Ostra Mellansverige och
ytterligare atta snabbladdare planeras i omgivande
kommuner vilket kommer 6ka rérligheten for elbilister
6ver kommungranserna.

Trots den planerade utbyggnaden kommer ladd-
infrastrukturen fortfarande ha luckor i korridorstukturen
utefter flera storre vigar i Ostra Mellansverige, vilket
tydligt framgar 1 kartbilden pa foregaende sida. Iramst
omradet mellan Linképing och Orebro samt sédra
Ostergdtland och norra delen av Orebro Lin saknar
sammanhdngande laddinfrastruktur av snabbladdare.

Befintliga snabbladdare
® CHAdeMO & CCS

O CHAdeMO

O' Bevilja::le i Klimatklivet



Trafikfloden i Ostra Mellansverige

Enligt Trafikverkets trafikflodesmatning ér trafiken
framst koncentrerad till E4 som gar i nordsydlig riktning
genom regionen. Ytterligare storre vigar ar E18 och
E20 som passerar genom regionen i 6st-vistlig riktning.
Andra storre vigar med hog trafikbelastning ar vig 56
fran Sala genom Visteras och vidare till Katrineholm
samt vig 50 fran Lindesberg via Orebro till E4 i Mjolby.

i plng
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Aven vig 55 mellan Uppsala och Enképing har hogt
trafikflode vilket minskar nagot nedat Strangnas for att
sedan 6ka igen mellan Katrineholm och Norrképing.
Vig 70 mellan Enkoping och Avesta samt viag 72
mellan Sala och Uppsala har férhallandevis hog
trafikbelastning

FIGUR10.
Trafikfloden.
Kalla: Trafikverket.se
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Resmonster

Milardalasradet har genom{6rt en analys av Ser vi utanfor Malardalen sker pendlingen 1 forsta hand
pendlingsmonstren i Milardalsregionen (Ostra till storre orter som Gévle, Falun/Borlange och 1 viss
Mellansverige och Stockholm). I Milardalen sker omfattning till Karlstad.

dagligen mer dn 750 000 pendlingsresor Gver Aven om pendlingen ar viktig utgérs en stor del av
kommungrans. En stor del av dessa resor, 6ver 500 000, resandet av fritidsresor och resor {Or att utféra olika
sker inom Stockholms lan. I lanen utanfér Stockholms arenden. Denna typ av resor sker ocksa till stor del i de
lan sker ca 85% av pendlingsresorna med bil. I mer trafikerade straken och till viktigare malpunkter
Stockholms ldn dr andelen kollektivtrafik stérre, men som storre orter, képcentra, fritidsanlaggningar och
aven dér sker en betydande del av pendlingen med bil. andra beséksmal.

De stora pendlingsstrommarna ar inriktade pa de Slutsatsen av detta ar att det dr viktigt att det finns
centrala delarna av Stockholms ldn. Aven Stockholms goda snabbladdningsméjligheter i de storre straken.
yttre regionala stadskdrnor, framfor allt Sédertalje, Snabbladdningsméjligheterna behéver ligga sa tatt
Flemingsberg, Kista-Sollentuna-Haggvik och Arlanda- att langre resor blir méjliga. Men det behévs ocksa
Miarsta ar viktiga malpunkter for pendlare fran andra tillrdckligt manga snabbladdare sa att resendren
lan. Pendlingen ar daven betydande till de storre staderna inte riskerar att laddarna ar upptagna. Behovet av
iregionen fran omgivande orter och i Uppsalas fall ar destinationsladdare ar ocksa stort vid stérre malpunkter.

det dven stora pendlingsstrommar fran Stockholm.

FIGUR 11
Arbetspendling
mellan de storste
tatorterna
Milardalsregionen
Kalla: Malardalsradet

© AF Infraplan 2016
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FIGUR 12.
Mellankommunal
pendling i Mélardals-
regionen.

Kélla: Mélardalsradet.
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De storsta arbetsgivarna i regionen

Att det finns destinationsladdare vid de storre arbets- I Tabell 2 listas de stérsta arbetsgivarna i Ostra

platserna i regionen ar viktigt for att ge forutsattningar Mellansverige-regionen. De storsta privata arbets-

for pendling med elbilar. givarna i regionen har markts ut i kartan till hoger.

30

TABELL 2.

De storsta arbets-
givarna i Ostra
Mellansverige-

DE STORSTA ARBETSGIVARNA | OSTRA MELLANSVERIGE-REGIONEN.

regionen. Arbetsgivare Lan Kommun Antal anstallda
SAAB AB Ostergotlands Lan Linképing 14 545
Uppsala kommun Uppsala Lan Uppsala 12775
Orebro kommun Orebro Lén Orebro 12225
Uppsala lans landsting Uppsala Lan Uppsala 1775
Vasteras kommun Vastmanlands Lan Vasteras 9725
Toyota Industries Europe AB Ostergotlands Lan Mjolby 91288
Eskilstuna kommun Sédermanlands Lan Eskilstuna 9 025
Orebro lans landsting Orebro Lan Orebro 8975
Vastmanlands léns landsting Vastmanlands Lan Vasteras 7175
Soédermanlands lans landsting Soédermanlands Lan Nykoping 6 475
Uppsala Universitet Uppsala Lan Uppsala 5075
Nyképings kommun Sédermanlands Lan Nykoping 4 675
ABB AB Vastmanlands Lan Vasteras 4275
Academic Work Holding AB Ostergétlands Lan Linkoping 3705
Katrineholms kommun Sédermanlands Lan Katrineholm 3625
Enképings kommun Uppsala Lan Enkoping 3175
Karlskoga kommun Orebro Lan Karlskoga 3025
Kopings kommun Vastmanlands Lan Képing 2775
IFS AB Ostergotlands Lan Linképing 2771
Siemens Industrial Turbomachinery AB Ostergotlands Lan Finspang 2597
Humana Assistans Ab Orebro Lan Orebro 2525
Strangnas kommun Soédermanlands Lan Strangnas 2425
SSAB Emea AB Sédermanlands Lan Oxelésund 2275
Lindesbergs kommmun Orebro Lan Lindesberg 2175
Sveriges Lantbruksuniversitet Uppsala Lan Uppsala 2175
Sala kommun Vastmanlands Lan Sala 2175
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FIGUR 13.
De storsta
arbetsgivarna i
regionen.
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Strategi for utbyggnad
i Ostra Mellansverige

| detta avsnitt presenteras den strategi for utbyggnad av
snabbladdningsstationer i Ostra Mellansverige som utarbetats
inom ramen for projektet Laddinfra Ost. Rekommendationer
avseende uppforande av snabbladdningsstationer foregas av en
beskrivning av de principer som anvants 1 behovsanalysen samt en
generell beskrivning av lampliga placeringar av snabbladdare.



STRATEGI FOR UTBYGGNAD AV LADDSTATIONER | OSTRA MELLANSVERIGE

34

Principer for placering av snabbladdare

Tva olika principer tillampas vanligtvis vid upprattande
av infrastruktur for snabbladdning. De olika principerna
svarar mot olika syften och behov och en kombination
av bada rekommenderas {or att 6ka nyttan av en snabb-
laddningsstation.

ko r

Korridorstruktur

Placering av snabbladdare utmed motorvagar och strre
huvudleder skapar en korridorstruktur som méjliggor
elbilsresor mellan stader och orter. Laddstationerna
bor vara utplacerade pa strategiskt ratt avstand fran
varandra baserat pa elbilars verkliga rackvidd vid
motorvagskérning. Ett idealt avstand for dagens elbilar
ar 50 km och som langst 80 km.

Varje laddplats bor pa sikt utrustas med mer an
en laddare och eventuellt med st6d for olika ladd-
standarder for att 6ka tillgangligheten samt att ge
flera olika elfordon mojlighet att ladda samtidigt. En
snabbladdningsstation bor inte vara placerad ldngre
bort fran huvudled an 2 km da man inte vill forbruka
ono6dig rackvidd genom att avvika allt f6r langt fran
motorvégen for att snabbladda. Figuren nedan visar en
principskiss 6ver hur en laddinfrastruktur med korridor-
struktur kan se ut.

Klusterstruktur

Da storre delen av elbilsladdningen sker vid hemmet
eller pa arbetsplatsen anvinds inte publika snabb-
laddningsstationer for frekvent laddning av privatbilister.
Tillgang till publika snabbladdare ger i férsta hand

en trygghet som ¢kar elbilsutnyttjandet hos befintliga
elbilsdgare samt @r ett incitament for att fler ska vaga
képa elbil.

Klusterstruktur av snabbladdare har istillet storre
praktisk nytta for verksamheter som kor langa strackor
inom stader, exempelvis taxibolag, budfirmor, fardtjanst,
hemtjénst och servicefordon. Den dagliga kérstrackan
for dessa verksamheter kan 1 varierande grad 6verstiga
den normala rackvidd som en elbil far enbart genom
nattladdning. Byte till elfordon for dessa bilparker kraver
darmed strategiska placeringar av snabbladdare inom
tatorten, dar lampliga platser och mangd/typ av laddare
bér viljas 1 samrad med tilltdnkta brukare av elfordon.

Kombinerad struktur

Placering av snabbladdare pa en ort med huvudsyfte
att 6ka tryggheten och forlanga den dagliga rackvidden
for elbilar som anvands {or privata resor eller trans-
porter inom orten kan med f6rdel utformas {or att

aven erbjuda rackviddsforlangning for elbilsférare som
ar pa genomresa. Viktigt att tanka pa aven hér ar att
snabbladdaren inte placeras for langt ifran motorviagen
eller trafikleden, eftersom det inte far kosta rackvidd att
ladda. Kombinerad struktur ar strategiskt viktigt for att
erhalla sa stor bredd som mgjligt pa kundunderlaget fér
varje snabbladdningsstation.
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BILD 6.
Foto: Shutterstock

Lampliga placeringar av snabbladdare

Behov av snabbladdning uppstar framst nar man ar
pa resa och behéver stanna enbart {or att ladda. Det
ar darfor rimligt att denna typ av laddning ér forlagd 1
forsta hand langs det storre vagnatet sa att man enkelt
kan svanga av och ladda for att sedan kora vidare.

Vid uppforande av laddstationer dr det avgérande
att hitta ratt plats 1 forhallande tll det befintliga elnétets
utformning och placering av transformatorstationer. Att
installera en snabbladdare pa ett allt {6r langt avstand till
lamplig anslutning ar kostsamt.

Att snabbladda en elbil kan ta upp till 40 minuter
beroende pa batteritemperatur och batteriets laddniva
da laddningen pabérjas. Laddplatsen maste darfor
kannas tillrdckligt trygg och siker for att man ska vilja
uppehalla sig dar en langre stund dven nattetid.

Rekommendationer vid placering av snabbladdningsstationer:
» Laddstationen ska vara latt att hitta

» Placering invid vagar med frekvent trafik

» Lamplig plats utifran elndtets dragning och kapacitet
» Oppen plats med fri sikt at alla hall

» Laddstationen ska ha belysning och vaderskydd

Laddplatsen bor aven forberedas f6r uppférande av
ytterligare laddningsstationer vid ett 6kat behov av
laddning och minska risken {6r kébildning nir elbilarna
blir fler.

Det ar en {6rdel om snabbladdaren placeras i
narheten av annan verksambhet eller service eftersom
elbilsféraren kommer uppehalla sig pa platsen under
langre tid.

Exempel pa verksamheter som ar lampliga att kombinera
med snabbladdning:

» Shoppingcenter
» Vigkrog / Snabbmatsrestaurang
» Bemannade bensinstationer
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BILD 7.
Vaderskydd och
separata platser

for snabbladdning
och destinations-
laddning.

Foto: Uppladdning.nu
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Rekommenderad uppforande av snabbladdare i en forsta etapp

I en forsta etapp rekommenderas uppréttande

av korridorstruktur for att mojliggora resor med
elbilar utefter de mest trafikerade vigarna i Ostra
Mellansverige. Totalt kravs snabbladdare pa 20 platser
for att skapa sammanhingande korridorer genom
hela regionen. Placeringen av dessa snabbladdare
kompletterar befintliga snabbladdare samt de
snabbladdare som fatt beviljat stod via Klimatklivet.

Forstarkning av E20

» Den redan planerade snabbladdaren 1 Laxa som ocksa
blivit beviljad stod fran Klimatklivet ar den enda
forstarkning som behver géras av E20 genom Ostra
Mellansverige. Dock krévs flera snabbladdare utefter
E20 genom Vistra Gotalands Lin for att gora hela
vagen farbar med elbil ner till Gteborg. E20 mellan
Géteborg och Orebro ér en av Sveriges mest eftersatta
vagstrackor vad giller laddinfrastruktur for elbilar.

Vag 50 mellan Ludvika och Tranas,

en korridor pa 275 km:

» Kopparberg ligger 40 km séder om befintlig
snabbladdare i Ludvika.

» Lindesberg ligger 40 km séder om Kopparberg och
40 km norr om snabbladdare i Orebro.

v

Askersund ligger 50 km s6der om befintlig
snabbladdare i Orebro.

Motala ligger 45 km fran Askersund och 30 km till
befintlig snabbladdare i Mjolby.

Trafikplats Brandasen dar vig 50 ansluter till E20,
ca 30 km soder om Orebro, ir en strategiskt viktig

v

v

placering av snabbladdare da for att mojligora
elbilsresor séderut pa E20 och vig 50.

Snabbladdaren vid Briandasen fungerar ocksa som en
viktig forstarkning av korridorstrukturen utefter 20
séderut fran Orebro. En snabbladdare i Motala skapar
aven en korridor for resor pa vig 34 med ett avstand pa
45 km till Link&ping.

Vag 63 mellan Filipstad och Kopparberg,

en korridor pa 130 km

» Hallefors ligger 40 km fran Kopparberg och 30 km
fran den redan planerade snabbladdaren i Filipstad.

Vag 68 mellan Lindesberg och Fagersta,

en korridor pa 65 km

» Skinnskatteberg ligger bara 5 km fran vag 68 och
avstandet till Lindesberg ar 50 km och till Fagersta ar
det 25 km.
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"'\___.._\ FIGUR 14.
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Vag 66 mellan Vasteras och Fagersta, Vag 51 mellan Norrképing och Orebro,

en korridor pa 65 km en korridor pa 110 km

» Surahammar ligger 25 km nordvist om Visteras och » Finspang ligger utmed vdig 51 ca 30 km nordvast om
avstandet till Fagersta ar 45 km. Norrkoping.

» Hjortkvarn ligger 40 km nordvist om Finspang och
Snabbladdare 1 Surahammar, Skinnskatteberg och 50 km séder om Orebro.
Kopparberg 6ppnar en laddkorridor i 6st-vastlig riktning
utefter vag 233 mellan Surahammar och Kopparberg

och vidare till Héllefors utmed vag 63.
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Vég 23 mellan Linkdping och Vimmerby,

en korridor pa 95 km

» Kisa ligger 55 km soder om Linképing och 40 km norr
om planerad snabbladdare 1 Vimmerby.

Vag 35 mellan Link6ping och Gamleby,

en korridor pa 80 km

» Atvidaberg ligger 35 km sydést om Linképing och
45 km nordost om den planerade snabbladdaren 1
Gamleby.

Vig 134 mellan Atvidaberg och Eksjo,

en korridor pa 115 km

» Osterbymo ligger 35 km sydvist om Kisa och 35 km
nordost om Eksj6.

Redan rekommenderade placeringar i Atvidaberg och
Kisa ¢éppnar tillsammans med ytterligare en snabb-
laddare i Osterbymo upp en korridor utefter vig 134
mellan Atvidaberg och Eksjo.

Vag 52 mellan Nykoping och Kumla,

en korridor pa 130 km

» Vingaker ligger 50 km fran Kumla och drygt 20 km
fran befintlig snabbladdare Katrineholm.

Tillsammans med de tva snabbladdarna i Katrineholm
kan en laddare 1 Vingaker 6ppna en laddkorridor fran
Kumla till Nyképing,

Vag 57 mellan Katrineholm och Jarna,

en korridor pa 90 km

» Gnesta ligger 20 km vaster om befintlig snabbladdare
1 Jarna och 50 km 6ster om den snabbladdare som star
1 Flen.

En kompletterande snabbladdare placerad i Gnesta 6ppnar
tillsammans med redan existerande laddare 1 Jarna,
Flen och Katrineholm upp hela vig 57 for elbilsresor.

Vag 56 mellan Vasteras och Gavle,

en korridor pa 150 km

» Térnsjo ligger 60 km sdder om Gévle och 40 km
norddst om befintlig snabbladdare 1 Sala.

Sala ligger 40 km norr om Visteras sa med dnnu en
snabbladdare 1 Térnsj6 skapas en elbilskorridor utefter
vag 56 hela vigen fran Visteras till Gavle.

Vag 76 mellan Gavle och Norrtalje,

en korridor pa 150 km

» Skutskér ligger knappt 20 km syddst om befintlig
snabbladdare 1 Gavle.

» Forsmark ligger 55 km fran Skutskar och 20 km fran
planerad snabbladdare i Osthammar.

Tillsammans med den planerade snabbladdaren i
Osthammar skapar de tvd rekommenderade snabb-
laddarna i Skutskar och Forsmark en sammanhéangande
elbilskorridor mellan Giévle och Osthammar och vidare
till Norrtilje. Dock dr avstindet mellan Osthammar
och Norrtilje 70 km vilket ar i langsta laget for dagens
elbilar i vinterklimat.

Vég 290 mellan Uppsala och Forsmark,

en korridor pa 70 km

» Osterbybruk ligger 40 km nordést om Uppsala och
30 km syd vdst om Forsmark.

En snabbladdare i Osterbybruk éppnar dven upp en
korridor utefter vag 292 mellan Tierp och Hargshamn,
en vagstracka pa 65 km.

Ultrasnabbladdare vid storre trafiknoder

For att framtidssakra korridorstrukturen ar det en

stark rekommendation att uppfora ultrasnabbladdare
med laddeftekt pa 120 kW eller mer pa ett fatal noga
utvalda platser utefter europavigarna genom regionen.
Da nya elbilar som lanseras inom bara nagra ar
kommer ha avsevirt storre batterier ricker det att dessa
ultrasnabbladdare placeras med ett avstand pa
100—140 km fran varandra. Platserna bor forberedas for
ytterligare ultrasnabbladdare for att minska risken for
kobildning néar elbilarna blir fler pa vara viagar.

Rekommenderade placeringar av ultrasnabbladdare ar:
» Uppsala

» Nykoping

» Linkoping

» Orebro

» Visteras

> Eskilstuna
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Rekommenderad uppférande av snabbladdare i en andra etapp

Nar de mest trafikerade vigarna i regionen har 50 km fran Gulf-macken i Tierp. Storvreta ar, med

sammanhdngande korridorer med snabbladdare mer dn 6 000 invanare, 6:e storsta ort i Uppsala lin.

rekommenderas att i en andra etapp forstarka dessa » Ostgétaporten vid Trafikplats Odeshog ligger 25 km

korridorer samt skapa ytterligare korridorer utefter fler fran Preem macken vid Brahehus och 30 km fran

storre vigar med nagot mindre trafikfloden. Aven storre Burger King vid Trafikplats Mjélby Vistra.

orter reckommenderas att uppfora snabbladdare for

klusterladdning fér att 6ka den dagliga rérligheten med Forstarkning av E18

elbil 1 och kring dessa orter. » Balsta 4r med sina drygt 14 000 Uppsala lins 3:edje

storsta ort vilket dr den framsta anledningen till att

Forstarkning av E4 placera en snabbladdare pa orten. Avstandet pa 60

» Trafikplats Fuller6 vid Storvreta minskar avstandet km mellan befintliga snabbladdare i Enkoping och
mellan laddmdjligheterna 1 Uppsala och Tierp da Jakobsberg ar dven 1 langsta laget och Balstas placering
platsen ligger knappt 10 km norr om Max i Nyby och mojliggor ett laddstopp pa halva vigen.

N-\_._._\ FIGUR15.
Q Rekommenderad
° L] andra etapp for
utbyggnad av
snabbladdare i
Ostra Mellan-
sverige.
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Forstarkning vag 56/72/254

» Heby ligger med Enképing 40 km rakt séder ut,
Uppsala 50 km 6ster ut och Sala bara 15 km at
vaster. Den tidigare rekommenderade placeringen av
snabbladdare i Téarnsjo ligger 25 km norr om Heby.

Forstarkning vag 68/69/256
Norberg ligger 50 km véster om Sala och 15 km

v

fran Fagersta. Den redan planerade snabbladdaren
i Hedemora kommer att placeras ca 30 km norr om

Norberg.

Korridorstruktur vag 288/292

» Gimo ligger 50 km nordést om Uppsala och bara
15 km fran den planerade snabbladdaren 1
Osthammar.

Korridorstruktur 273/282

» Almunge ligger 25 km vister om Uppsala och drygt
55 km vister om den befintliga snabbladdaren i
Norrtalje.

Forstarkning av 243/244

» Nora ligger 35 km fran Orebro och med en
snabbladdare pa orten méjliggors dven elbilsresor ner
till Karlskoga 45 km sydvist om Nora.

Korridorstruktur vag 51/52
» Skollersta ligger 20 km séder om Orebro och 35 km
fran Bjéornhammaren samt 40 km fran Vingaker.

Forstarkning vag 53/55

» Malmkoping ligger 35 km s6der om Eskilstuna
och 50 km norr om Nykoping samt har 15 km till
snabbladdaren i Flen och 35 km till snabbladdaren i
Malmby.

Forstarkning vag 23
» Rimforsa ligger 35 km s6der om Linkoping och 20 km
norr om Kisa.

Korridorstruktur vag 211

» Borensberg ligger 25 km norr om Linképing och
45 km soder om den rekommenderade placeringen av
snabbladdare i Bjornhammaren.

Korridorstruktur vag 32

» Boxholm ligger 15 km séder om Mj6lby och
20 km norr om den nyligen uppforda snabbladdaren
1 Tranas.

Klusterladdare i storre orter

v

Soderkoping ligger bara 15 km fran Norrk6ping och
20 km fran Ringarum men med knappt 7000 invanare
ar Soderksping Ostergétlands 6:e stad i storlek vilket
motiverar en klusterladdare pa orten.

v

Kumla med sina 14 000 invanare ar 3:dje storsta ort
i Orebro lan och ligger dessutom strategiskt bra till
utefter vag 52.

v

Hallsberg med drygt 7000 invanare och narhet till vag
52 vilket gor orten strategiskt viktig vid uppférande av
laddinfrastruktur med snabbladdare.

Trafikplats Brunnby vid Knivsta ligger 15 km s6der

v

om narmsta snabbladdare 1 Uppsala och 20 km norr
om snabbladdaren i Rosersberg. Med drygt 7 000
invanare ar Knivsta 5:e storsta ort i Uppsala lan vilket

aven motiverar en klusterladdare dar.

v

Oxeldsund med knappt 11 000 invanare ar

Sodermanlands 5:e storsta ort.

v

Trosa ar med 5000 invanare ar Sodermanlands 9:nde

storsta ort.

v

Vadstena ar med sina 6 500 invanare Ostergétlands

8:nde storsta ort.

v

Ljungsbro dr med sina 5 500 invanare Ostergétlands

9:nde storsta ort.

Klusterladdare vid flygplatser

Uppforande av snabbladdare vid flygplatser skapar goda
forutsittningar for el-taxi samt 6kar majligheten for
resendrer att resa till och fran flyget med elbil. Det dr
inte ovanligt att samtliga laddplatser ar upptagna men
finns en snabbladdare 1 narheten av terminalen kan
clbilisten ladda om laddning ¢j kunde goras 1 samband
med parkering.

» Skavsta flygplats
» Orebro flygplats
» Visteras Airport

Det finns sedan tidigare snabbladdare uppforda 1
nirheten av Norrképings flygplats och vid Linképing
City Airport.
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Lampliga placeringar av destinationsladdare

Det ar rimligt att koncentrera destinationsladdare till
platser dar bilanvandningen ar som storst. Vélbesokta
parkeringsplatser bor ha fler laddare an mindre
parkeringar med farre parkeringsmojligheter. For storre
inrattningar som sjukhus, flygplatser, centralstationer
eller evenemangsplatser som normalt har storre
upptagningsomrade bor erbjuda elbilsladdning da
manga som reser till denna typ av destination ofta har
rest en langre stracka och inte klarar en tur och retur
resa pa endast en laddning

Ett lampligt forsta steg ar att anlagga laddplatser pa
5% av det totala antalet parkeringsplatser pa befintliga
parkeringsytor. Vid gravning och framdragning av el
for dessa laddplatser bor man anldgga fler tomror for
att forbereda for ytterligare laddstolpar, nar antalet
elbilar 6kar och behovet av laddning blir stérre. Vid
anlaggning av nya parkeringsplatser och parkeringshus
bor det forberedas for framdragning av el till samtliga
laddplatser da kostnaden for detta oftast &r marginell 1
relation till det 6vriga anlaggningsarbetet.

Exempel pa lampliga destinationsladdplatser:

» Centralstationer/Flygplatser/Sjukhus/Idrotts- och
evenemangsplatser

» Centrala parkeringar och parkeringshus i anslutning
till affarer och képcentrum

v

Parkeringar for besokare hos foretag och hégskolor

v

Gastparkering vid restauranger och dagligvaruhandel

v

Gastparkering till hotell och vandrarhem

Beroende pa verksamhet och den tid som en besokare
vanligen spenderar pa platsen kan laddeffekten med
fordel dimensioneras efter den forvantade laddtiden.
Viktigt ar ocksa att 6vervaga hur langt en besokare kan
tankas ha kort for att ta sig till destinationen samt den
rackvidd som elbilisten behéver for att ta sig hem igen
efter besoket. Exempelvis flygplatser, centralstationer
och hotell har besokare som 1 medeltal rest lingre
strackor an elbilister som kor till och fran sin arbetsplats
eller en lunchrestaurang.

DIMENSIONERING AV LADDEFFEKT UTIFRAN BESOKARES FORVANTADE LADDTID OCH BEHOV AV ATERLADDNING.

Enfas laddning Trefas laddning

Typ av verksamhet Laddtid Natanslutning Effekt  Rackvidd Effekt  Rackvidd
Centralstation / Flygplats (langtid) 5-14 dygn 230V / 16A 3,7kW  >400 km 37kw  >400 km
Centralstation / Flygplats (korttid) 12-24 tim 400V / 16A 3,7kw  >210 km Mkw  >500 km
Hotell / Vandrarhem 10 tim 400V / 16A 3,7kw 180 km 1Mkw 500 km
Boendeparkering / Arbetsplats 9 tim 230V / 16A 3,7kw 150 km 37kw 160 km
Arena / Nojesfalt / Sjukhus 4 tim 400V / 32A 74kW 140 km 22kwW 400 km
Képcentrum / Restaurang / Biograf 2 tim 400V / 32A 74kwW 70 km 22kW 220 km
Lunchrestaurang / Livsmedelsbutik 1tim 400V / 32A 74kW  35km 22kw 110 km

Ytterligare en aspekt att ta hdansyn till ar att en elbilist
som bara stannar en eller tvd timmar inte garna gor
sig besvaret att s6ka upp en laddplats och ansluta
bilen till laddstationen om man endast kan aterladda
en eller tva mil elektrisk rackvidd. Detta géller framst
forare till laddhybrider som inte behéver bekymra sig
om batteriet blir urladdat vilket i praktiken innebar att

laddhybrider méanga ganger gor aterresor fran manga
destinationer drivna av bensin eller diesel. Dagens
laddhybrider har en elektrisk rackvidd pa 20—40 km

pa el och ar vanligtvis utrustade med enfas (230V/16A)
ombordladdare vilket dr fullt tillrackligt for att ladda det
lilla batteriet fullt pa 2—4 timmar.

TABELL 3.
Dimensionering
av laddeffekt
utifran besokares
foérvantade
laddtid och behov
av aterladdning.

M



STRATEGI FOR UTBYGGNAD AV LADDSTATIONER | OSTRA MELLANSVERIGE

BILD 8.
Destinationsladdare

i parkeringsgarage
utrustad med
pakérningsskydd.

Foto: Region Uppsala ldn
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Forslag till placeringar av destinationsladdare
i Ostra Mellansverige

Som namnts ovan avses med destinationsladdare,
laddstationer som placeras pa parkeringar dar bilen
forvantas sta parkerade allt fran en timme under dagtid
till flera dygn 1 samband med évernattning eller langre
resor. Det kan till exempel vara parkeringsplatser vid
flygplatser, hotell, turist- och néjesmal, képcentrum,
matbutiker, snabbmatsrestauranger med mera. Tum-
regeln dr att ju kortare ett stopp ar desto storre ladd-

effekt kravs for att hinna aterladda batteriet under tiden.

Inom projektet har respektive lin genomfort ett
antal workshops tillsammans med regionala och
lokala aktorer for att identifiera lampliga placeringar
av destinationsladdare i regionen, se Bilaga 2 for

mer information. De foreslagna placeringarna i
respektive lan finns listade 1 Bilaga 3. Listan ar pa
intet satt heltickande men ar tankt att ge en bild

av vilka destinationer som skulle vara limpliga fér
upprattande av laddstationer. Listan ska fungera som
inspiration och stimulera till nya samverkanslésningar
for etableringar av laddinfrastruktur. I Bilaga 4 visas
de foreslagna placeringarna av destinationsladdare

1 kartformat, tillsammans med befintliga och
planerade destinationsladdare. Observera att
snabbladdningsstationerna inte visas 1 dessa kartor,
da de fyller ett annat syfte.



Olika aktorers roller i utbyggnaden

Flera olika aktorer ar viktiga i arbetet med att bygga ut
en fungerande laddinfrastruktur i samhallet. Det lokala
engagemanget samt den egna verksamhetens behov ar
viktiga drivkrafter for en 6kad elbilsanvandning. Det
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finns flera mojliga samverkanslésningar mellan olika
aktorer som visat sig vara framgangsrika for att stimulera
en utveckling.

Laddoperatorer

Idag finns flera stora laddoperatérer som Clever,
InCharge, Charge&Drive och E.ON som erbjuder
helhetslésningar for laddinfrastruktur. Bakom

dessa operatorer star Sveriges storsta elbolag samt
en lang rad underleverantérer som tillverkar eller
distribuerar laddstolpar. Privata niringsidkare, som
till exempel shoppingcenter, hotell och restauranger,
kan inga i samarbete med en laddoperator for att

erbjuda laddning for elbilar vid sin verksamhet.

De stérre laddoperatorerna i Sverige erbjuder ofta
helhetslésningar for uppforande, drift, 6vervakning,
underhall och betalningsslosningar for laddplatser.

Det finns dven operatérer som erbjuder molntjanster
for 6vervakning och betall6sning for foretag och
organisationer som sjalva vill uppfora egna laddstationer
och erbjuda laddning till besékare.

Kommunala energibolag

Flera kommunala energibolag har utvecklat sina
verksamheter och kan erbjuda laddl6sningar pa liknande
satt som laddoperatérerna. Ofta sker det i samverkan
mellan det kommunala energibolaget och en leverantér
av laddinfrastruktur eller annan partner. Kommunala

energibolag kan vara viktiga parter i utvecklingen av
lokala satsningar pa laddinfrastruktur. De kommunala
energibolagen kan sta bade for kompetens och underhall
av laddare. For externa aktorer dr kompetensen i de
kommunala energibolagen en mycket viktig pusselbit.

Offentliga aktorer

Offentliga aktorer har flera viktiga roller 1 utbyggnaden
av laddinfrastruktur. Dels har de offentliga aktérerna
ofta egna stora fordonsparker och ar darfor viktiga som
féregangare 1 omstéllningen till hallbara transporter.
En viktig roll blir dirmed att fungera som katalysator
1 form av att skapa intresse och driva pa utvecklingen
mot ett hallbart samhalle. Detta gors inte enbart av den
offentliga organisationens egna verksamheter, utan minst
lika mycket genom samarbeten, informationsspridning
och projekt.

Just samverkanslosningar mellan kommuner och
képcentra, képmannaféreningar, fastighetsdgare har

visat sig vara en bra kombination. Kommunen behéver
inte sjilva sta for att sitta upp laddare, men stottar
exempelvis en storre fastighetsdgare 1 det arbetet. Drift
och underhall ligger sedan dar det hér hemma, hos
fastighetsdgaren.

Kommunerna dger dessutom mark, och kan upplata
mark till satsningar inom ramen fér det 6vergripande
hallbarhetsarbetet. Detta kan vara speciellt viktigt om
kommunen viljer att vara en foregangare, och sitta upp
nagra laddare for att katalysera utvecklingen.

Fastighetsdgare och bostadsrattsforeningar

Mgjligheten att kunna ladda sin elbil hemma ar en
av de viktigaste forutsattningarna for att fatta ett
beslut om att investera i en elbil. Fastighetsdgare och
bostadsrattsforeningar blir dairmed mycket viktiga
aktorer for den fortsatta utbyggnaden. Erfarenheter
visar att det finns ett behov av att sprida information

men ocksa att kunna ge en mer personlig radgivning
till denna malgrupp. Héar ar kommunernas energi-

och klimatradgivare en viktig killa till information.
Malgruppsanpassad radgivning finna dven pa
energimyndighetens webbplats samt pa fixaladdplats.se

43



STRATEGI FOR UTBYGGNAD AV LADDSTATIONER | OSTRA MELLANSVERIGE

44

Generella rekommendationer

Rekommendationer for en framtidssakrad och

kostnadseffektiv utbyggnad av laddinfrastruktur.

Normalladdning / Destinationsladdning

>

v

v

v

v

v

v

Vid anldggning av nya parkeringsplatser och
parkeringsgarage bor samtliga platser vara forberedda
med tomror for el och dérigenom férenkla framtida
installation av laddplatser. Kostnaden f6r tomror vid
nyetablering dr forsumbar jamfort med att géra detta
1 efterhand.

Da antalet laddplatser blir fler pa en och samma
parkeringsplats kommer det att kravas smarta lokala
elndt som kan effektbalansera da fler elbilar laddar
samtidigt, detta for att minska pa sakringsbehovet
mot elndtet och minska kostnad for nétanslutning och
natavgift.

Anpassa utbyggnad av laddinfrastrukturen 1 linje med
EUs riktlinjer avseende publik laddning, EU standard
ar att det skall finnas minst ett Typ-2 uttag vid
laddplatser f6r normalladdning.

Planera och férbered f6r en successiv utbyggnad av
fler laddstationer pa samma plats.

Utga fran framtida behov av antal laddpunkter och
effekt vid anlaggande av laddplats.

Dimensionera laddeftekten efter den forvantade
laddtiden en kund kan tankas spendera pa platsen

— ett kort stopp for lunch eller shopping kraver stérre
effekt medan en 6vernattning eller langtidsparkering
med fordel kan erbjuda ldgre effekt per laddplats. Med
lagre effekt per laddplats kan man istéllet uppfora fler
laddplatser pa samma stalle.

Skylta upp med tydlig information om
parkeringsférbud for bilar som inte laddar pa platsen
samt ange max laddtid, ex; “Endast for elfordon under
pagaende laddning”.

Koppla upp laddplatsen till 6vervakningstjanst

som skickar realtidsdata vidare till de nationella
databaserna laddinfra.se och uppladdning.nu.

Detta for att det ska vara enkelt att hitta och visa
tillgdnglighet pa publika kartfunktioner.

Snabbladdning

>

v

v

Vid uppforande av en forsta snabbladdningsstation ar
det viktigt att forbereda for ytterligare snabbladdare
pa samma plats genom att detaljplanera och griva
ner tomror for framtida dragning av elservis for
uppforande av fler snabbladdare.

Lokalisera ritt plats i forhallande till det

befintliga elnitets utformning och placering av
transformatorstationer.

Tillse att platsen har natkapacitet for att leverera
tillracklig effekt for en framtida utbyggnad med fler
snabbladdare och 6kad laddeffekt till minst 150 kW
per laddare.

v

Det ar viktigt att inte underskatta framtida behov av
hog laddningseffekt da detta ar en forutsattning for att
bibehélla korta laddningstider vid snabbladdning.
Anpassa utbyggnad av laddinfrastrukturen 1 linje med

v

EUs riktlinjer avseende publik snabbladdning med
minst ett CCS uttag pa platsen.
» Da manga befintliga elbilar har std for ladd-
standarden CHAdeMO bér snabbladdstationen
kompletteras med mojlighet till laddning med
CHAdeMO-standard for att 6ka antalet potentiella
besckare.
For 6kad tillgdnglighet skall snabbladdare aldrig
utrustas med Typ-2 uttag eller Typ-2 handske da det

v

Okar risken att snabbladdaren blockeras av elbilar som
normal-laddar under lang tid.

v

Placera ett flertal laddstolpar med Typ-2 uttag och 22
kW laddeffekt vid nérliggande parkeringsplatser vid
uppforande av snabbladdningsstation.

» Utga fran framtida behov av effekt och antal ladd-
punkter vid anldggande av laddplats. Dagens behov
tenderar oftast att vara gardagens behov nir vl
laddplatsen tas 1 bruk.

v

Uppf6r med fordel snabbladdstation i niarhet av
restaurang eller shoppingcenter da det kommer 6ka
den framtida tillstrémningen av potentiella kunder till
platsen.

v

Forse snabbladdare med pakérningsskydd och
vaderskydd for att minska behov av service
och reparation. Ett viderskydd gor dven
snabbladdningsstationen latt att lokalisera.

v

Skylta upp med tydlig information om
parkeringsférbud och ange max laddtid 30 minuter.

v

Koppla upp snabbladdaren till 6vervakningstjanst
som skickar realtidsdata vidare till de nationella
databaserna laddinfra.se och uppladdning.nu.
Detta {or att det ska vara enkelt att hitta och visa
tillganglighet pa publika kartfunktioner.

Handikappanpassning

» Det ér av stor vikt att laddstolparna utformas och
placeras sa att de dr vél handikappanpassade, bade
med tanke pa funktion sa vdl som placering. Det
maste vara mojligt att ta sig dnda fram till uttaget pa
laddstolpen med rullstol.

v

Infor utplacering av laddstolpar ar det vardefullt om
kontakt tas med nagon handikapporganisation, till
exempel Neuroférbundet.
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Bilaga 1 - Forteckning over tillgangliga elbilar i Sverige

Fabrikat och Saljstart Rackvidd Snabbladdning Normalladdning
bilmodell i Sverige (NEDC) Laddintag Effekt Laddintag  Effekt
BMW i3 63Ah 2014 190 km ccs 50 kW Typ2 3,3 kW
BMW i3 94Ah 2016 300 km ccs 50 kw Typ2 7.4 kW
Citroén Berlingo Electrique 2015 170 km CHAdeMO 50 kW Typl 3,3 kw
Citroén Z-cero 2012 150 km CHAdeMO 50 kW Typl 3,3kw
Ford Focus Electric 2014 160 km Nej - Typl 3,3 kw
Hyundai IONIQ Electric 2017 280 km CCs 100 kW Typ2 7.4 kW
Kia Soul EV 2015 212 km CHAdeMO 100 kW Typl 7.4 kW
Mercedes B-class 250E 2015 200 km Nej - Typ2 10kw
Mitsubishi i-MiEV 201 160 km CHAdeMO 50 kW Typl 3,3 kw
Nissan e-NV200 / Evalia 2014 160 km CHAdeMO 50 kW Typl 6,6 kW
Nissan Leaf 2012 174 km CHAdeMO 50 kW Typl 3.3 kw
Nissan Leaf 2013 199 km CHAdeMO 50 kW Typl 6,6 kW
Nissan Leaf 2012 250 km CHAdeMO 50 kW Typl 6,6 kW
Opel Ampera-e 2018 500 km ccs 80 kW Typ2 6,6 kW
Peugeot iOn 2012 150 km CHAdeMO 50 kW Typl 3.3 kw
Peugeot Partner Electric 2015 170 km CHAdeMO 50 kW Typl 3,3 kw
Renault Kangoo Z.E. 2012 170 km Nej - Typl 3,3 kW
Renault Kangoo Z.E. 2014 170 km Nej - Typ2 7.4 kW
Renault Zoe Q210 2013 210 km Typ2 43 kW Typ2 22 kW
Renault Zoe R240 2015 240 km Nej Nej Typ2 22 kW
Renault Zoe R400 2017 403 km Nej Nej Typ2 22 kW
Tesla Model 3 2018 345 km Tesla SC 120 kW Typ2 11 kW
Tesla Model S 60D 2016 400 km Tesla SC 120 kW Typ2 11 kW
Tesla Model S 75D 2016 480 km Tesla SC 120 kW Typ2 11 kW
Tesla Model S 85D 2014 502 km Tesla SC 120 kW Typ2 11 kw
Tesla Model S 90D 2016 557 km Tesla SC 120 kW Typ2 11 kW
Tesla Model S 100D 2017 613 km Tesla SC 120 kW Typ2 11 kw
Tesla Model X 75D 2016 417 km Tesla SC 120 kW Typ2 11 kw
Tesla Model X 90D 2016 489 km Tesla SC 120 kW Typ2 11 kw
Tesla Model X 100D 2017 565 km Tesla SC 120 kW Typ2 1 kW
Volkswagen e-Golf 2014 190 CCcC 50 kW Typ2 7.4 kW
Volkswagen e-Golf 2017 300 km Cccs 50 kW Typ2 7.4 kW
Volkswagen e-Up! 2013 150 km CCs 40 kw Typ2 3,3kw
Flera biltillverkare (till exempel Audi, VW, Mercedes, angivit nagra mer specifika detaljer, och ar déarfor inte
BMW och Volvo) har aviserat att de kommer lansera inkluderade i tabellen ovan.

helt eldrivna bilar de kommande aren men har inte
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Bilaga 2 - Regionala workshops och informationsinsatser

Projektet har pa olika sétt inkluderat regionala och
lokala aktorer i arbetet med att identifiera lampliga
placeringar av laddningsstationer i regionen. I denna
bilaga beskrivs 6vergripande det arbete som genomforts
i respektive lan.

Sédermanland

I S6dermanland genomférdes den 13 april 2016 en
workshop tillsammans med ldnets kommuner, landsting
och regionférbund. Vid denna workshop identifierades
merparten av de forslag till destinationsladdare som
presenteras i Bilaga 3.

Deltagande aktorer vid workshopen:

v

Eskilstuna kommun

v

Flens kommun

v

Gnesta kommun

v

Katrineholms kommun

v

Landstinget Sérmland

v

Lénsstyrelsen 1 Sodermanland

v

Nyképings kommun
Oxel6 Energi AB
Regionférbundet S6rmland

v

v

v

Strangnas kommun

v

Trosa kommun

Den 27 maj 2016 arrangerades en konferens pa temat
elfordon och laddinfrastruktur i Eskilstuna. Under
konferensen fick deltagarna méjlighet att pricka ut
lampliga placeringar av laddstationer pa en stor karta
och diskutera behovet i ldnet. Inspelen fran detta tillfalle
kompletterar de offentliga organisationernas foreslagna
placeringar.

Vastmanland
I Viastmanland genomférdes en workshop den 29 april
2016 tillsammans med offentliga aktérer.

Deltagande aktorer vid workshopen:

» Hallstahammar kommun

» Lansstyrelsen i Vastmanland

» Malarenergi AB

» Norra Vistmanlands kommunalteknikforbund
» Surahammars kommun

» Visteras stad

Lansstyrelsen i Vastmanland deltog aven med en monter
pa Milartinget som agde rum i Visteras den 26-27 maj.

Vid detta tillfille fick deltagarna méjlighet att pricka in
foreslagna placeringar av laddstationer i Vastmanlands
lian.

Uppsala

I Uppsala genomfordes en workshop med offentliga
aktorer den 19 april 2016.

Deltagande aktérer vid workshopen:

»
»
>
»

>

Lansstyrelsen 1 Uppsala
Enképings kommun
Region Uppsala

Tierps kommun
Uppsala kommun
Uppsala parkering

Lansstyrelsen 1 Uppsala har dven i efterhand varit i

kontakt med kommunerna i lanet géllande f6rslag till

placeringar av laddstationer.

Orebro
I Orebro genomfordes en workshop med offentliga
aktorer den 15 april 2016.

Deltagande aktérer vid workshopen:

»
14
»
»
14
4

Region Orebro
Askersunds kommun
Bergslagens kommun
Lindesbergs kommun
Linsstyrelsen Orebro lin
Orebro kommun

I Orebro genomfordes dven en workshop den 16 juni pa

temat laddinfrastruktrur under en regional energi- och

klimatkonferens med temat Fossilfri fordonsflotta.

Ostergotland

I Ostergétland genomfordes workshops med aktérer

fran ldnet den 14 april och 8 september 2016.

Deltagande aktorer vid workshopsen:

v v v v v v v v w

v

v v v v

Akademiska hus
Energikontoret i Ostra Gétaland
Kinda kommun

Kindahus

Linkopings stift

Link6pings universitet
Lénsstyrelsen i Ostergétland
Mjo6lby kommun

Motala kommun
Norrképings kommun
Region Ostergétland
Stangastaden

Tekniska verken

Vadstena kommun

Ydre kommun

Atvidaberg kommun
Odeshégs kommun



Utover dessa tva workshops har arbete bedrivits via en
nétverksgrupp “elsladdsgruppen” dar kommunerna i
Ostergotland har identifierat limpliga platser i de egna

kommunerna.

Ovriga informationsinsatser

Nedan listas 6vriga informationsinsatser som genomforts

inom ramen for projektet:

> Seminarium med fastighetsdgare och
bostadsrattsforeningar under 2016 (S6dermanland
13 april, Vastmanland 29 april, Uppsala 20 april,
Orebro 9 september)

v

Deltagande pa bygg- och bostadsmassa 1 Uppsala
26-27 augusti 2016

Deltagande med sarskilt seminarium vid Svenska

v

Solelsméssan 1 Uppsala 28 november 2016
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Bilaga 3 - Identifierat behov av destinationsladdare

I tabellerna nedan listas det identifierade behovet av destinationsladdare 1 respektive lan.

Sodermanlands lan

Plats Kommun
Bjorkvik Katrineholm
Julita Gard Katrineholm
Pendlarparkering vid resecentrum Katrineholm
Ica Maxi Katrineholm
Duveholmshallen Katrineholm
Djulé Campingplats Katrineholm
Tekniska verken djulogatan Katrineholm
Ericsbergs slott Katrineholm
Hjalmargarden, Lappe Vingaker
Vingékers Factory Outlet Vingaker
Svenska kyrkan i Vingaker Vingaker
Flens golfklubb Flen

Lager 157, Halleforsnas Flen
Industriomrade Sparreholm Flen
Idrottsanlaggning, Drottninggatan Flen
Pendlarparkering jarnvagsstation Flen

Ica Kvantum Flen
Vardcentralen Flen
Malmképing Flen
Harpsund Herrgard Flen
Laggesta pendlarparkering Strangnas
Mariefred Strangnas
Strangnas golfbana Strangnas
Aspd Handel Strangnas
Lasta Gardshotell Strangnas
Gnesta centrum Gnesta

Ica Maxi Eskilstuna Eskilstuna
Parken Zoo Eskilstuna
Munktell Sciencepark Eskilstuna
Fristadstorget Eskilstuna
Parkeringsplats hamngatan Eskilstuna
Alberga Eskilstuna
Kvicksund Eskilstuna
Sundbyholms slott Eskilstuna
Arla Eskilstuna
Strand Country Lodge / Strand Golf Eskilstuna
Ica Maxi Nykoping Nykoping
Paljungshage képcentrum Nykoping
Gullans kiosk Nykoping
Rosvalla idrottsplats Nykoping
Lansmuseeum hamnen Nykoping
Hamnen Nykoping Nykoping
Pendlarparkering resecentrum Nykoping
Skavsta flygplats Nykoping
Studsvik Nykoping
Naturum stendorren Nykoping
Navekvarn Nykoping
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Oster Malma konferens
Nykopings golfbana

ICA Supermarket Trosa

SSAB

Parkeringsplats Ramdalen
Parkeringsplats kommunhuset
Tempo

Parkeringsplats Ostra rundgatan
Hjortensbergsbadet
Hornuddens Tradgard

Uppsala lan

Plats

Pekoe ekologiskt te

Enképing lasarett

Gustav Adolfs plan

Joarbla, Drémparken, Agatan
Idrottshuset, Torggatan

Stora Coop, Torggatan

ICA Maxi, Vagnsgatan 3

Heby Folkets hus

Coop Heby

Ostervala

Pendlarparkering Harbo
Rastplats Tarnsjokorset
Pendlarparkering Vittinge
Algparken

Julmyra

Pendlarparkering Runhallen
Pendlarparkering Runhallen
Lundby ridskola

Abergs muséum

Skokloster slott

Slottsskogen

Grona dalens IP

Kvarnkojan motionsanlaggning
Gottsunda Centrum

ICA Maxi Stenhagen, Herrhagsvagen
Willys/Systembolaget, Hedensbergsv, Stenhagen
SVA, Ultuna
Pendlarparkeringen, Gnistarondellen
COOP, Boldnderna
Citygross/Systembolaget
Bauhaus

Elgiganten

Biltema

Plantagen

Jula/OB

Willys, Kungsgatan

Nykoping
Nykoping
Trosa
Oxeldsund
Oxeldsund
Oxeldsund
Oxeldsund
Nykoping
Nykoping

Strangnas
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Kommun
Enképing
Enképing
Enképing
Enképing
Enképing
Enképing
Enképing
Heby
Heby
Heby
Heby
Heby
Heby
Heby
Heby
Heby
Heby
Habo
Habo
Habo
Habo
Habo
Habo
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
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K-Rauta, Libroback

Granby Ishall, Sporthall, tennishall mm
Stenhagens Idrottsplats
Friskis & Svettis, Ekeby
Ditshallen

Studenternas Idrottsplats
Willys, Granby

Marma station

Alvkarleby station

Skutskar station

Skutskars centrum 1
Skutskars centrum 2
Alvkarleby centrum
Alvkarlebykrysset
Kommunhuset och SKB
Parkering Bilstagardet
Pendlarparkering Oregrund
Gimo bussterminal
Osterbybruks bussterminal
Osterbybruks herrgard
Alunda pendlarparkering

Ostergotlands lan

Plats

Bilprovningen, Enebygatan 53, 590 40 Kisa

Bjorkfors vandrarhem, Gamla landsvagen 13, 590 46 Rimforsa
Café Colombia, Storgatan 10, 590 38 Kisa

Horn, Centralt i Horn t.ex. Fiket i Horn

Kalmarvagen 20, 590 38 Kisa

Rimforsa Strand, Fredrika Bremers Allé 2, 590 46 Rimforsa
Stationen i Kisa, Kasbacksvéagen 1, 590 38 Kisa

Stationen i Rimforsa, 590 43 Rimforsa

Tolvmannabacken, Tolvmannavégen 1, 590 38 Kisa - Skidbacken
Takerrns naturreservat

Borensberg i anslutningen till parkeringen Ostenssons/ICA/busshéllplats
Falerum, Uknavagen 27,597 97 Atvidaberg.

Golfbanan - Vastantorp, 597 41 Atvidaberg.
Hamnparkeringen, hamnen, Smalandsangen

ICA MAXI, Motala

Industrigallerian - Orsatterfabriken,297 80 Atvidaberg
Parkeringsdack, gallerian, Kungsgatan, Motala

Resecentrum

Resecentrum Norrképing

Restuarang Villan - Kammarbovagen 16, 597 41 Atvidaberg.
Sporthallen - Ostantorpsvagen 25 A, 597 40 Atvidaberg.
Yxnerum hotell & konferens, Yxnerum, 597 95 Atvidaberg
Atvidaberg station, 597 30 Atvidaberg

Atvidabergs vardcentral - Ingatorpsvigen 4B,

Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Alvkarleby
Alvkarleby
Alvkarleby
Alvkarleby
Alvkarleby
Alvkarleby
Alvkarleby
Osthammar
Osthammar
Osthammar
Osthammar
Osthammar
Osthammar

Osthammar

Kommun
Kinda
Kinda
Kinda
Kinda
Kinda
Kinda
Kinda
Kinda
Kinda
Vadstena
Motala
Atvidaberg
Atvidaberg
Motala
Motala
Atvidaberg
Motala
Motala
Norrképing
Atvidaberg
Atvidaberg
Atvidaberg
Atvidaberg
Atvidaberg



Vastmanlands lan

Plats

Brukshotellet

Pendlarparkering vid tagstationen i Hallstahammar
Pendlarparkering vid tagstationen i Kolback
Stromsholms golfbana

Stréomsholm turism/djursjukhus

Resecentrum Sala

Tagstation Ransta

Tarnabadet Kumla kyrkby

Satra brunns kurort

Rastplats Sala

Vasterfarnebo centrum Svartadalens hembygdsforening

Golfbanan
Stor arbetsplats
Idrottshall
Sjukhuset

Finnslatten

Orebro lan

Plats

Askersund, gasthamnen
Askersund, torget
Degerfors, P bakom kommunhuset
Hallsberg, P centrum/resecentrum
Skollersta, p-plats butik
Hallefors, p-plats centrum
Loka brunn

Karlskoga, lasarettet
Karlskoga, p-plats centralt
Kumla, torget

Laxa, resecentrum
Fjugesta, P centrum
Fjugesta, p-plats centralt
Lindesberg, lasarettet
Lindesberg, rececentrum
Kopparberg, Malmtorget
Stalldalen, p-plats centralt
Nora, torget

Orebro, Stortorget
Orebro, Universitetet
Orebro, Marieberg

Orebro, Gustavsvik
Orebro, Uso

Orebro, resecentrum
Orebro, S station

Annaboda
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Kommun
Hallstahammar
Hallstahammar
Hallstahammar
Hallstahammar
Hallstahammar
Sala

Sala

Sala

Sala

Sala

Sala
Surahammar
Surahammar
Surahammar
Vasteras

Vasteras

Kommun
Askersund
Askersund
Degerfors
Hallsberg
Hallsberg
Hallefors
Hallefors
Karlskoga
Karlskoga
Kumla
Laxa
Lekeberg
Lekeberg
Lindesberg
Lindesberg
Ljusnarsberg
Ljusnarsberg
Nora
Orebro
Orebro
Orebro
Orebro
Orebro
Orebro
Orebro
Orebro

51



STRATEGI FOR UTBYGGNAD AV LADDSTATIONER | OSTRA MELLANSVERIGE

Bilaga 4 - Destinationsladdare i kartor

Nedan visas det identifierade behovet av laddstationer 1 kartformat, tillsammans med befintliga och planerade
destinationsladdare. Observera att snabbladdningsstationerna (50 kW DC) inte finns med 1 dessa kartor. De storsta

orterna i respektive lin har zoomats in.

Ostra Mellansverige

o Befintliga destinationsladdare
O Behov av destinationsladdare

. Planerade destinationsladdare
@ Lantméateriet Geodatazamverkan
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Soédermanland

Q© sefintliga destinationsladdare
) Behovavdestinationsladdare
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Sodermanland - Eskilstuna

o ) ©efintliga destinationsladdare

Stenk\,’& a O Behov av destinationsladdare

. Planerade destinationsladdare

Ryningsberg +
N - =1 ; e

B Lantmiterigt Geodatasamverigan
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Sodermanland - Nykoping

Tunsatter

Bygget

! Gadasatta Bjorklund

6‘0
Vackersatter 2
‘ siggetorp ‘? Stavstugan
¥

Brandholmen
Kan: N Linudden
Mellanfiarden =,

Branthall

L. Strandstugan

Skillerhult

R St. Flattna

L. Flattha
Q) Befintliga destinationsladdare
O Behov av destinationzladdare

. Planerade destinatiensladdare

55



STRATEGI FOR UTBYGGNAD AV LADDSTATIONER | OSTRA MELLANSVERIGE

56

Uppsala
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Vastmanland

Q) Befintiiga destinationsladdare
) Behovavdestinationsiaddare
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Vastmanland - Vasteras
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Ostergétland
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Ostergétland - Linkdping
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Ostergotland - Norrkoping
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Orebro

0 Befintliga destinationsladdare
0 Behov av destinationsladdare
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Orebro stad
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